ROMANIA
JUDETUL OLT
Primaria orasului Piatra Olt
PROIECT DE HOTARARE
Cu privire la : aprobarea notei conceptuale si temei de proiectare
pentru obiectivul de investiii
" PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027"

Primarul orasului Piatra Olt
Avand in vedere: _

-Referatul de aprobare nr. la proiectul de hotarare cu privire la aprobarea notei conceptuale
si temei de proiectare pentru obiectivul de investiti " PLAN DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027"
-Raportul de specialitate nr. al Biroului urbanism cu propunerea de aprobarea notei
conceptuale si temei de proiectare pentru obiectivul de investitii
" PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULU! PIATRA OLT 2021-2027"
-Incheierea nr. 1427 din 15.10.2020 de validare a mandatului candidatului RADA NICUSOR
in functia de PRIMAR al Orasului Piatra Olt, judelul OLT.
-Prevederile Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare; -
-Prevederile art. 1, alin. 2, art. 3, art. 4, din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare i
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile i completarile ulterioare,
-Dispozitile Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, cu modificarile si completarile ulterioare
-Art.44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile gi completarile
ulterioare, '
-Art.17 din Ordinul nr.839/2009 privind aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii
nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructi cu modificarile si
completarile ulterioare :
- Dispozitile art.129 alin. 2 , lit. ¢ din OUG 57/2019 privind Codul administrativ cu
modificarile si completarile ulterioare '
-Art.42 alin.1, iit.c si art. 47 din Legea nr.500/2002 privind finantelor publice cu modificarile si
completarile ulteriocare

In temeiul art.196 alin.1lita din OUG 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Hotaraste:

Art.1. Se aprobd nota conceptuald pentru obiectivul de investiti " PLAN DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027" conform
Anexei nr. 1. parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Se aprob& tema de proiectare pentru obiectivul de " PLAN DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ORASULU! PIATRA OLT 2021-2027" conform Anexei nr. 2. parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.3. Se imputernicegte primarul Nicusor RADA sd semneze toate documentele
necesare realizarii obiectivului propus in prezenta hotarare.

Art.4. Prezenta hotarare se comunica la :

-institutiei Prefectului - judetului Olt
-Comisiile de specialitate din cadrul Consiliului local
-Primarului orasului Piatra Olt

INITIATOR,
Primarul orasului Piatra Olt
NICUSOR RADA
Avizeaza,
SECRETAR GENERAL

PETRISOR STOICA.. .




ROMANIA

JUDETUL OLT

PRIMARIA ORASULUI PIATRA OLT
NR.12411/03.02.2022 -

REFERAT DE APROBARE,
Cu privire la aprobarea notei conceptuale gi temei de proiectare
pentru obiectivul de investitii " PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL
ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027"

Prezentul referat de aprobare insoteste proiectul de hotarare initiat cu privire la
aprobarea notei conceptuale si temei de proiectare pentru obiectivul de investitii " PLAN DE
MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027”

Planul de mobilitate urband durabild este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene privind schimbarea climatica si eficienta energetica stabilite de decidentii
Uniunii Europene. A fost promovat extensiv de Comisia Europeand ca un nou concept de
planificare capabil sa se adreseze provocirilor i schimbiérilor legate de transport din zonele
urbane intr-un mod mai sustenabil si integrativ. La nivel national, Legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului i urbanismul, actualizatd in 2013, reglementeazi obligativitatea
existentei Planului de mobilitate urbani durabila.

Principalul obiectiv al P.M.U.D. consti in asigurarea echilibrului dintre mobilitatea populatiei
si a bunurilor, performanta economici, bunéstarea sociald si reducerea impactului activitigilor
urbane asupra mediului. Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a
transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea cetitenilor si a tuturor
actorilor din mediul socio-economic, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economici, politici sociale, sinatate, siguranti etc.),
intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autorititile Invecinate.
Planificarea eficientd gi durabild a mobilitatii urbane este necesard pentru a ne asigura ca
zonele urbane se dezvolta pe o traiectorie sustenabila si ca obiectivele privind existenta unui
sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite.
Pentru a contribui la dezvoltarea locald, se impune adoptarea de masuri care si contribuie atét
la infiintarea/reabilitarea/modernizarea infrastructurii de utilitate publicd locald, cat si la
dezvoltarea vietii economice. Aceastd infrastructurd va avea atét rolul de a creste standardul
de viatd al locuitorilor zonei, cét si rolul de a ardta potentialilor investitori ¢i localitatea
dispune de o infrastructurd care si o facd pretabild pentru tipul de investitie pe care acesta
doreste sd o realizeze.
Existenta documentului strategic "PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA" va
reprezenta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeazi imbunititirea
mobilitifii la nivel urban prin intermediul Programelor de finantare in perioada 2021-2027.
Avand in vedere cele prezentate mai sus va prezint urmatorul proiect de hotarare.

PRIMAR,
NICUSOR RADA



ROMANIA

JUDETUL OLT

PRIMARIA ORASULUI PIATRA OLT
Nr.12412/03.02.2022 L

RAPORT DE SPECIALITATE
Cu privire la : aprobarea notei conceptuale si temei de proiectare
pentru obiectivul de investitii " PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI
PIATRA OLT 2021-2027"

Prezentul raport insoteste proiectul de hotarare cu privire la aprobarea notei
conceptuale si temei de proiectare pentru obiectivul de investitii " PLAN DE MOBILITATE
URBANA DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027", conform Hotararea nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice .

Corespunzator legislatiei nationale, Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare urbana si a planului urbanistic general
(P.U.G), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitdtilor si a zonei peri-urbane/metropolitane a acestora cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi definite strategii, politici,
proiecte, si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri
economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate
zonele urbane.

Planul de mobilitate urbana va fi un document strategic si un instrument de politica de
dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru a imbunataii calitatea
vietii, contribuind in acelagi timp la atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului
si eficienta economica. Planul se va baza pe o componentd analiticd si pe un model de
transport care va simula nivelul i caracteristicile mobilitatii actuale i a celei de perspectiva.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Orasul Piatra Olt va stabili obiective pe
termen scurt, mediu si lung, constituindu-se ca baza pentru elaborarea unor proiecte care
vor viza imbunatatirea mobilitatii in Orasul Piatra Olt, in vederea stabilirii prinicipalelor directii
de dezvoltare pana in anul 2027,

Existenta documentului strategic "PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA" va
reprezenta ‘criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatafirea
mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programelor de finantare in perioada 2021-2027.

Conform Programului Operational Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027,
versiunea 10 decembrie 2021 (cea mai recentd), Obiectivul 2.1.4.1. b (viii) Promovarea
mobilitatii urbane multimodale, principalele tipuri de actiuni si masuri care vor fi finantate sunt
urmatoarele:

A Sprijin pentru transport urban sustenabil si durabil, prin:

-infiintarea, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public prin investitii in achizitia
de material rulant de transport urban curat (tramvai, autobuz, troleibuz, etc), sustinerea
infrastructurii de transport urbane curate, inclusiv modernizarea/reconfigurarea tramei
stradaile;

-coridor de mobilitate, alcatuit din unul sau mai multe propuneri/proiecte din PMUD-urile
aprobate, care sa sprijine transportul public in comun de calatori, circulatia biciclistilor si/sau
circulatia pietonilor, inclusiv investitii care sa asigure legatura intre statiile de transport in
comun sau accesul pietonilor la coridorul de mobilitate, In conformitatea cu solutiile
identificate si validate in cadrul Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila

-dezvoltarea (extindere/modernizare) infrastructurii necesare pentru o utilizare eficienta a
transportului public;

-construirea/modernizareafreabilitarea depourilorfautobazelor aferente transportului public
localfzonal de calateri, inclusiv infrastructura tehnica aferenta;

-imbunatatirea statilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun;



-infrastructuri pentru combustibili alternativi, statii/puncte de incarcare;

-realizarea de sisteme de tip park and ride in afara centrelor oraselor;

-sprijinirea  realizariymodernizarii  de infrastructuri  pentru deplasari nemotorizate:
crearea/modernizarea traseelor pentru pietoni, investiti in infrastructura pentru ciclism,
sisteme de inchiriere biciclete, etc , '

-masuri de sprijin a autoritatilor si institutiilor publice in elaborareafactualizarea PMUD, in
operationalizarea contractelor de ‘delegare a gestiunii serviciului de transport public de
calatori si cresterea capacitatii administrative;
B.Digitalizarea transportului urban, prin:
-masuri pentru digitalizarea transportului urban (ex.: sisteme de e - ticketing pentru calatori,
sistematizarea intersectiilor, panouri cu afisaj electronic in statiile de transport etc.)
Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice
aferente obiectivului de investitie " PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL
ORASULUI PIATRA OLT 2021-2027", precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate
in functie de specificul obiectivului de inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor, acordurilor previzute de lege nu vor depasi pragul de 135.000 lei/
documentatii sau studii, conform Legii nr.98 / 2016 privind achizitile publice.
Avand in vedere ca proiectul a fost intocmit cu respectarea prevederilor legale propun
aprobarea acestuia .

Consilier superior,
Nicoleta Voicu



ROMANIA
JUDETUL OLT
ORASUL PIATRA OLT ANEXA 1

Aprobat
Primar Rada Nicusor

NOTA CONCEPTUALA
_ pentru obiectivul de investitii:
- "PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT
2021-2027”

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea ohiectivului de investitii
" Plan de mobilitate urbana durabila al orasului Piatra Olt 2021-2027"
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Orasul Piatra Olt, judet Olt reprezentata prin Primar Rada Nicusor
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar)
Nu e cazul;
1.4. Beneficiarul investitiei
Orasul Piatra Olt, judet Olt
2. Necesitate si oportunitatea obiectivului de investitii

Planificarea eficientd si durabilda a mobilitatii urbane este necesard pentru a ne
asigura ca zonele urbane se dezvolta pe ¢ traiectorie sustenabila si ca obiectivele

privind existenta unui sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite.

Comisia Europeana sprijind oragele europene in incercarea acestora de a solutiona
problemele de mobilitate urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila care sa conduca la o abordare integrata a mobiiitatii precum si a
studiilor de trafic care sa poata fundamenta fiecare interventie asupra sistemului de
transport $i mobilitate cu toate componentele acestuia.

Incepand cu abordarea europeana a interconectivitatii si cooperarii in documentele
de politica a dezvoltarii regionale si a mobilitatii (incurajarea conectivitatii intre state si
regiuni}, continuand cu conectivitatea la nivel regional si metropolitan, acest concept
este detaliat ca fiind fundamental in orice politica de planificare sectoriala pentru o
dezvoltare durabila, pentru o utilizare eficienta a resurselor, pentru reducerea
disparitatilor si decalajelor economice si sociale intre categorii de locuitori, intre zona
centrala a oragului si zonele limitrofe.

Astfel, orasul Piatra Olt urméreste o abordare integratd a mobilitatii cu impact atat
asupra zonelor cu circulatie intensa din oras, cat si asupra coridoarelor de transport
care tranziteaza orasul, luand in considerare toate modurile de transport si avand in
vedere importanta conectivitatii in vederea asigurarii dezvoltarii economice si sociale.

Pianul de Mobilitate Urbana Durabila pentru perioada 2021-2027 se intemeiaza pe
nevoia de adaptare la contextul si nevoile de dezvoltare actuale ale orasului din
punct de vedere al mobilitatii. Modelarea traficului si toate celelalte elemente care
decurg din acesta se vor realiza la nivelul anului 2021.



Conform recomandarilor europene, Planul de Mobilitate Urbana Durabila constituie
un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice,
avand la baza un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare
a traficului, fiind elaborat pentru a indeplini necesitdtile de mobilitate a oamenilor si
companiilor din oras si din zonele invecinate, pentru o mai buna calitate a vieti,
contribuind Tn acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta
energetica si protectie a mediului.

Asftfel, arealut Planului de Mobilitate Urbana Durabila va include zona de studiu
reprezentata de unitatea administrativ teritoriala Orasul Piatra Oit.

Corespunzator legisiatiei nationale, Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare urbana si a planului urbanistic
general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei peri-urbane/metropolitane a
acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi definite strategii, politici,
proiecte, si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei
cresteri economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei
mediului, in toate zonele urbane.

Planul de mobilitate urbana va fi un document strategic gi un instrument de politica
de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru a imbunatati
calitatea vietii, contribuind in acelagi timp la atingerea obiectivelor europene privind
protectia mediului si eficienta economica. Planul se va baza pe o componenta
analiticd si pe un model de transport care va simula nivelul §i caracteristicile
mobilitatii actuale gi a celei de perspectiva.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Orasul Piatra Olt va stabili obiective pe
termen scurt, mediu si lung, constituindu-se ca baza pentru elaborarea unor proiecte
care vor viza imbunatatirea mobilitati in Orasul Piatra Olt, in vederea stabilirii
prinicipalelor directii de dezvoltare pana in anul 2027.

PMUD necesita ¢ viziune pe termen lung si sustenabila pentru zona urbana careia i
se adreseaza si se bazeaza pe practicile existente de planificare. Acesta trebuie sa
ia In considerare principiile de integrare, participare si evaluare, punand un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre
sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.

Este necesara analizarea situatiei existente in contextul prezent, inlcusiv tinand cont
de dezvoltarile periurbane care s-au realizat ultimii ani. De asemenea, este necesara
stabilirea obiectivelor strategice si a direcfiilor strategice de actiune astfel incat
acestea sa fie coerente cu noile directii si politici stabilite la nivel european pentru
perioada programatica 2021-2027, precum si cu nevoile de mobilitate actuale, in
contextul evolutiei si dezvoltarii oragului.

Tinand cont de cele de mai sus, precum si de prevederile aprobate prin
,Memorandum-ul pe tema: Programele operationale/nationale si arhitectura
institutionala de gestionare a fondurilor europene aferente Politicii de Coeziune 2021-
2027”, se impune elaborarea unui document strategic care sa asigure continuarea
dezvoltarii urbane durabile a Orasului Piatra Olt si cregterea calitatii vietii cetaenilor
sai, prin stabilirea unor planuri de actiune coerente, precum si prin identificarea
tuturor surselor de finantare care sa asigure implementarea cu succes a masurilor si
proiectelor propuse, in conformitate cu nevoile de dezvoltare actuale.



3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice

3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii,
ludndu-se in considerare, dupa caz: :
- costurile unor investitii similare realizate;
- standarde de cost pentru investitii similare

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru
elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul obiectivului de
investifii, inclusiv cheltuiclile necesare pentru ob;merea avizelor, autorizafiilor
gi acordurilor prevazute de lege

Proiectare si inginerie = 3 % din valoarea investitiei de baza

Asistenta tehnica— 1.5 %  din valoarea investitiei de baza

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul
finantirii nerambursabile se va mentiona programul operationallaxa
corespunzatoare, identificata)

Proiectul se va realiza din bugetul local si bugetul de stat sau alte surse legal
constituite.

4. Informatii privind regimul juridic, economic $i tehnic al terenului gi/sau
al constructiei existente
Regimul juridic:Domeniului public al orasului Piatra Olt.

Zona de studiu este reprezentatd de unitatea administrativ teritoriala Oragul Piatra-
Olt. '

5. Particularititi ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru
realizarea obiectivului de investitii:

a) descrierea succintd a amplasamentului’amplasamentelor propus(e)
({localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Orasul Piatra Olt este situat in nordul Campiei Caracalului, pe dreapta vaii
Oltului, la 16 km sud-vest de municipiul Slatina, pe DN 64, DN 65; important
nod feroviar prin ¢care frec trenurile din directiile Timigoara — Craiova - Pitesti -
Bucuresti, Sibiu - Rm. Valcea - Bucuresgti, Corabia - Caracal - Bucuresti.

Se invecineaza la nord cu comunele Ganeasa si Slaticara, la est comuna

Milcov, la sud comunele Brancoveni si Parscovenila sud-vest cu comuna
Barza, iar la vest comuna Bobicesti.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia orasului Piatra-Olt se
ridica la 6.299 de locuitori, in scadere fatd de recensamantul anterior din 2002, cand
se Inregistrasera 6.347 de locuitori.

Teritoriul administrativ al orasului Piatra Olt are o suprafata de 76,83 kmp, din
care:

- intravilan 6,02 kmp;
- extravilan 70,81 kmp.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cai de acces
posibile;



Nu este cazul

c) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul

d) particularititi de relief;

Normativul P 100-1/2006 incadreaza locatia amplasamentului cercetat la zona
cu ag = 0,16 si perioada de colt Tc = 0,7 sec.

Zona face parte din punct de vedere geologic din unitatea structurala
Depresiunea Getica, zona studiata fiind constituita din materiale aluvionare coezive
argile la argile nisipoase.

La alcatuirea ansambluiui geologic al zonei iau parte formatiuni neogenara si
cuaternara.

Formatiunile interceptate de forajele geotehnice efectuate sunt de varsta
pleistocen mediu si pleistocen superior si sunt alcatuite de stratul de suprafata de 5-
12 cm sub forma unui amestec teren framantat si usor consolidat de trafic din argila
nisipoasa si nisipuri argiloase, galbui si cafenii cu elenente de nisip mare si zonal
pietris, plastic consistente pe perioade secetoase si stind catre moi la precipitatii, in
zone depresionare sau cu o gospodarie deficitara a apelor, cu compresibilitate medie
la mare prin umezire (inmuiere) si argile la argile nisipoase,cafenii la galbui, plastic
consistente mai jos.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a
utilitatilor;

Nu este cazul

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar
necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;
Nu este cazul

g) posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica gi de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor
face lucrari de interventii, dupa caz;

Nu este cazul

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe '
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice Th cazul existentei unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul

6. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de
vedere tehnic si functional:

Potrivit Normelor Metodologice de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism,
aprobate prin Ordinul MDRAP 233/2016, cu actualizarile ulterioare, in Planul de

Mobilitate Urbana Durabili trebuie tratate cel putin urmitoarele aspecte:

(1) P.M.U. - Componenta de nivel strategic (corespunzatoare etapel 1)
1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei;

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala;

1.3. fincadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale;



1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociald gi de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor;

2. Analiza situatiei existente

2.1. Analiza si evaluarea intermediara a PMUD existent;

2.2, Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice;,

2.2.1.  Analiza influentelor socio-economice gi comportamentale caracteristice
zonei functionale urbane;

2.3. Reteaua stradal3;

2.4, Transport public;

2.5. transport de marfa;

2.6. Mijloace alternative de mobilitate {deplaséri cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa);

2.7. Managementul traficului (stationarea, sigurania in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii
planificatoare),

2.8. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate {(zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone
intermodale - gari, etc.);

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului;

3.2. Colectarea de date;

3.3. Dezvoltarea retelei de transport;

3.4. Cererea de transport;

3.5. Calibrarea si validarea datelor;

3.6. Prognoze,

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz;

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii
4.1. Eficienta economica;

4.2. Impactul asupra mediului,

4.3. Accesibilitate;

4.4, Sigurania;

4.5. Calitatea vietii;

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
5.1. Viziunea prezentatd pentru cele 3 nivele teritoriale,
5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor;

6. Directii de actiune i proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de fransport;
6.2. Directii de actiune si proiecte operationale,
6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale;
6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana;

6.4.2. La scara localitatilor de referinta;

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate;



7. Evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficientd economica,

7.2. Impactul asupra mediului;

7.3. Accesibilitate;

7.4. Sigurania;

7.5. Calitatea vietii.

(2) P.M.U. - Componenta de nivel operational {corespunzitoare etapei ll)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
1.1. Cadrul de prioritizare;
1.2. prioritatile stabilite;

2. Planul de actiune

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale;

2.2. Transport public;

2.3. Transport de marfa;

2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu b|0|cleta mersul pe jos gi
persoane cu mobilitate redusa);

2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistic3, protectia impotriva zgomotului/sonora);

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari,
aerogari etc.);

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;

2.8. Aspecte institutionale.

(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana
(corespunziatoare etapei lll)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.;

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea.

P.M.U.D. trebuie sa reprezinte un document netransmisibil, care va contribui la
conturarea identitafii asezarii urbane Orasul Piatra-Olt prin:

— identificarea comportamentului de mobilitate al populatiei in scopul
diagnosticarii situatiei actuale si fundamentarii modelului de transport prin
intermediul anchetelor;

~ delimitatrea zonei de studiu i identificarea diferitelor functiuni de utilizare a
teritoriului;

— considerarea tuturor modurilor de transport prezente in arealul localitatii
Piatra-Olt, precum $i a intemodalitatii si interconectivitatii retelei de transport;
analiza situatiei curente gi elaborarea de prognoze; identificarea si propunerea
de solutii care sa contribuie la reducerea poludrii $i a consumurilor de resurse;

dezvoltarea unui instrument software adecvat cu care sa se testeze diverse

scenarii alternative privind mobilitatea;



- identificarea celor mai bune solutii pentru rezolvarea problemelor de mobilitate
prin testarea in cadrul unui model de transport realizat, calibrat si validat
pentru zona de studiu — Orasul Piatra-Olt.

Existenta documentului  strategic "PLAN DE MOBILITATE URBANA
DURABILA" va reprezenta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor
care vizeaza imbunatatirea mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programelor
de finantare in perioada 2021-2027.

Conform Programului Operational Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027,
versiunea 10 decembrie 2021 (cea mai recentd), Obiectivul 2.1.4.1. b (viii)
Promovarea mobilitatii urbane multimodale, principalele tipuri de actiuni si
masuri care vor fi finantate sunt urmatoarele:

A. Sprijin pentru transport urban sustenabil si durabil, prin:

— infiintarea, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public prin
investitii in achizitia de material rulant de ftransport urban curat (tramvai,
aufobuz, troleibuz, efc), sustinerea infrastructurii de transport urbane curate,
inclusiv modemizarea/reconfigurarea tramei stradale;

— conidor de mobilitate, alcatuit din unul sau mai mulfe propuneri/proiecte din
PMUD-urile aprobate, care s& sprijine transportul public in comun de calatorn,
circulatia biciclistilor si/sau circulatia pietonilor, inclusiv investitii care sé asigure
legétura intre stafiile de transport in comun sau accesul pietonilor la coridorul
de mobilitate, in conformitatea cu solutiile identificate si validate in cadrul
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabilé

— dezvolfarea (extindere/modernizare) infrastructurii necesare pentru o ulilizare
eficienta a transportului public;

— construirea/modemizarea/reabilitarea depourilot/autobazelor aferente
fransportului public locallzonal de calaton, inclusiv infrastructura tehnicé
aferenta;

— imbunatatirea staliilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi
statii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun;

— infrastructuri pentru combustibili alternativi, stati/puncte de incarcare;

— realizarea de sisteme de tip park and ride in afara centrelor oraselor;

— sprijinirea realizarii/modemizarii de infrastructuri pentru deplasan nemotorizate:
crearea/modemizarea traseelor pentru pietoni, investitii in infrastructura pentru
ciclism, sisteme de inchiriere biciclete, elc

— masuri de sprijin a autoritatilor si institutiilor publice in elaborarea/actualizarea
PMUD, in operationalizarea contractelor de delegare a gestiunii serviciului de
fransport public de calatori si cresterea capacitatii administrative;

B. Digitalizarea transportului urban, prin:

— madsuri pentru digitalizarea transportului urban (ex.: sisteme de e - ticketing
pentru caldtori, sistematizarea intersectiilor, panouri cu afisaj electronic in
statiile de transport etc.)

7. Justificarea necesitatii elaborarii PMUD:



Existenta documentului strategic "PLAN DE MOBILITATE URBANA
DURABILA" va reprezenta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor care
vizeazd imbunatatirea mobilitdtii la nivel urban prin intermediul Programelor de
finantare in perioada 2021-2027.

Consilier superior,
Nicoleta Voic




ROMANIA
JUDETUL OLT
ORASUL PIATRA OLT ANEXA 2

Aprobat
Primar Rada Nicusor

TEMA DE PROIECTARE
pentru obiectivul de investitii:
" PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI PIATRA OLT
2021-2027”

1. Informatii generale
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
" Plan de mobilitate urbana durabila al orasului Piatra Olt 2021-2027”
1.2. Ordonator principal de creditefinvestitor
Orasul Piatra Olt, judet Olt reprezentata prin Primar Rada Nicusor
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar)
Nu e cazul;
1.4. Beneficiarul investitiei
Orasul Piatra Olt, judet Olt
1.5. Elaboratorul temei de proiectare
Orasul Piatra Olt
2. Date de identificare a obiectivului de investitii
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic gi tehnic al terenului
gifsau al constructiei existente, documentatie cadastrala
Regimul juridic:Domeniului public al orasului Piatra Olt.

Zona de studiu este reprezentata de unitatea administrativ teritoriald Oragul Piatra-
Oit.

2.2. Particularitati _ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse
pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:
a) descrierea succintdi a  amplasamentuluifamplasamentelor
propus/propuse
Oragul Piatra Olt este situat in nordul Campiei Caracailului, pe dreapta vaii
Oltului, la 16 km sud-vest de municipiul Slatina, pe DN 64, DN 65; important
nod feroviar prin care trec trenurile din directiile Timigoara — Craiova - Pitesti -
Bucuresti, Sibiu - Rm. Valcea - Bucuresti, Corabia - Caracal - Bucuresti.
Se invecineaza la nord cu comunele Ganeasa si Slaticara, la est comuna

Milcov, la sud comunele Brancoveni si Parscovenila sud-vest cu comuna
Barza, iar la vest comuna Bobicesti.




Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia orasului Piatra-Olt se
ridica la 6.299 de locuitori, in scadere fatd de recensamantul anterior din 2002, cand
se inregistrasera 6.347 de locuitori.

Teritoriul administrativ al orasului Piatra Olt are o suprafata de 76,83 kmp, din
care:

- intravilan 6,02 kmp;
- extravilan 70,81 kmp.

2.3. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere
tehnic gi functional: :

Planul de mobilitate urbana durabila este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene privind schimbarea climatica si eficienta energetica stabilite de
decidentii Uniunii Europene. A fost promovat extensiv de Comisia Europeana ca un
nou concept de planificare capabil s se adreseze provocarilor $i schimbdrilor legate
de transport din zonele urbane intr-un mod mai sustenabil gi integrativ. La nivel
national, Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, actualizata n
2013, reglementeaza obligativitatea existentei Planului de mobilitate urbana durabila.

" Principalul obiectiv al P.M.U.D. constd in asigurarea echilibrului dintre mobilitatea
populatiei si a bunurilor, performanta economica, bunastarea sociald si reducerea
impactului activitatilor urbane asupra mediului. Spre deosebire de abordarile
traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe
implicarea cetdtenilor si a tuturor actorilor din mediul socio-economic, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu,
dezvoltare economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri
de autoritate publica i intre autoritatile invecinate.

Planificarea eficienta si durabilda a mobilitati urbane este necesara pentru a ne
asigura ca zonele urbane se dezvolta pe o traiectorie sustenabila si ca obiectivele
privind existenta unui sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite. '

Comisia Europeana sprijind oragele europene in incercarea acestora de a solutiona
problemele de mobilitate urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila care sa conduca la o abordare integrata a mobilitatii precum si a
studiilor de trafic care sa poata fundamenta fiecare interventie asupra sistemului de
transport si mobilitate cu toate componentele acestuia.

incepand cu abordarea europeana a interconectivitatii si cooperarii in documentele
de politica a dezvoltarii regionale si a mobilitatii (incurajarea conectivitatii intre state si
regiuni), continuand cu conectivitatea la nivel regional si metropolitan, acest concept
este detaliat ca fiind fundamental in orice politica de planificare sectoriala pentru o
dezvoltare durabila, pentru o utilizare eficienta a resurselor, pentru reducerea
disparitatilor si decalajelor economice si sociale intre categorii de locuitori, intre zona
centrala a orasului si zonele limitrofe.



Orasul Piatra-Olt urmareste o abordare integratéd a mobilitatii cu impact atat asupra
zonelor cu circulatie intensa din oras, cat si asupra coridoarelor de transport care
tranziteazi orasul, luand in considerare toate modurile de transport si avand in
vedere importanta conectivitatii in vederea asigurérii dezvoltarii economice si sociale.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru pericada 2021-2027, avand la baza
datele anului 2021, va fi adaptat contextului si nevoilor de dezvoltare actuale ale
orasului.

Conform recomandarilor europene, Planul de Mobilitate Urbana Durabila constituie
un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice,
avand la baza un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare
a traficului, fiind elaborat pentru a indeplini necesitatile de mobilitate a camenilor si
companiilor din oras si din zonele invecinate, pentru 0 mai buna calitate a vietii,
contribuind n acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta
energetica si protectie a mediului.

Astfel, arealul Planului de Mobilitate Urbana Durabila va include zona de studiu
reprezentata de unitatea administrativ teritoriald Oragul Piatra-Oft.

Potrivit Normelor Metodologice de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism,
aprobate prin Ordinul MDRAP 233/2016, cu actualizarile ulterioare, in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila trebuie tratate cel putin urmatoarele aspecte:

(1) P.M.U. - Componenta de nivel strategic (corespunzitoare etapei l)

1. Introducere

1.1.  Scopul si rolul documentatiei;

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald;

1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale;

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor;

2. Analiza situatiei existente

2.1. Analiza si evaluarea intermediard a PMUD existent;

2.2. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice;

2.2.1.  Analiza influentelor socio-economice $i comportamentale caracteristice
zonei functionale urbane;

2.3. Reteaua stradala;

2.4, Transport public;

2.5. transport de marfa;

2.6. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusay),

2.7. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii
planificatoare);

2.8. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone



intermodale - gari, etc.);

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului;

3.2. Colectarea de date;

3.3. Dezvoltarea retelei de transpont;

3.4. Cererea de transport;

3.5. Calibrarea gi validarea datelor;

3.6. Prognoze;

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz;

4, Evaluarea impactului actual al mobilitatii
4.1. Eficientd economica,

4.2. Impactul asupra mediului;

4.3. Accesibilitate;

4.4. Siguranta;

4.5. Calitatea vietii,

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale;
5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor;

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport;
6.2. Direciii de actiune si proiecte operationale,
6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale;
6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1. La scara periurband/metropolitana;

6.4.2. La scara localitatilor de referinta;

8.4 .3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate;

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficienta economica,

7.2. Impactul asupra mediului;

7.3. Accesibilitate;

7.4. Siguranta;

7.5. Calitatea vietii.

(2) P.M.U, - Componenta de nivel operational (corespunzatoare etapei ll)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu $i lung
1.1. Cadrul de prioritizare;
1.2, prioritatile stabilite;

2. Planul de actiune
2.1. Interventii majore asupra retelei stradale;
2.2, Transport pubiic;
2.3. Transport de marfa; .
2.4, Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa);



2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora),

2.6, Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari,
aerogari etc.);

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;

2.8. Aspecte institutionale.

(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana
(corespunzatoare etapei lll)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementérii P.M.U.;

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea.

P.M.U.D. trebuie s& reprezinte un document netransmisibil, care va contribui la
conturarea identitatii agezarii urbane Orasul Piatra-Olt prin:

- identificarea comportamentului de mobilitate al populatiei n scopul
diagnosticarii situatiei actuale $i fundamentarii modelului de transport prin
intermediul anchetelor; '

— delimitatrea zonei de studiu si identificarea diferitelor functiuni de utilizare a
teritoriului;

— considerarea tuturor modurilor de transport prezente in arealul localitagii
Piatra-Olt, precum si a intemodalitatii si interconectivitatii retelei de transport;
analiza situatiei curente si elaborarea de prognoze; identificarea i propunerea
de solutii care sa contribuie la reducerea poluarii $i a consumurilor de resurse;

dezvoltarea unui instrument software adecvat cu care sa se testeze diverse

scenarii alternative privind mobilitatea;
- identificarea celor mai bune solutii pentru rezolvarea problemelor de mobilitate
prin testarea in cadrul unui model de transport realizat, calibrat gi validat
pentru zona de studiu — Orasul Piatra-Olt.

Existenta documentului strategic "PLAN DE MOBILITATE URBANA

DURABILA" va reprezenta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor
care vizeaza imbunatatirea mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programelor
de finantare in perioada 2021-2027.

Conform Programului Operational Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027,
versiunea 10 decembrie 2021 (cea mai recentd), Obiectivul 2.1.4.1. b (viii)
Promovarea mobilitatii urbane multimodale, principalele tipuri de actiuni si masuri
care vor fi finantate sunt urmatoarele:

A. Sprijin pentru transport urban sustenabil si durabil, prin:
— Infiintarea, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public prin
investitii in achizitia de material rulant de transport urban curat (tramvai,
autobuz, troleibuz, efc), sustinerea infrastructurii de transport urbane curate,
inclusiv modernizarea/reconfigurarea tramei stradale;



_ coridor de mobilitate; alcatuit din unul sau mai muite propuneri/proiecte din
PMUD-urile aprobate, care s& sprifine transportul public in comun de calatori,
circulatia biciclistilor si/sau circulafia pietonilor, inclusiv investitii care sa asigure
legétura intre statiile de transport in comun sau accesul pietonilor la coridorul
de mobilitate, in conformitatea cu solutiile identificate si validate in cadrul
Planurilor de Mobilitate Urbané Durabila

_ dezvoltarea (extindere/modemizare) infrastructurii necesare pentru o utilizare
eficienta a transportului public;

— construirea/modernizarea/reabilitarea depourilor/autobazelor aferente
transportului public local/zonal de calatori, inclusiv infrastructura tehnica
aferentd,

— imbunététirea statiilor de fransport public existente, inclusiv realizarea de noi
staii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun;

— infrastructuri pentru combustibili alternativi, statiijpuncte de incarcare;

_ realizarea de sisteme de tip park and ride in afara centrelor oraselor;

— sprijinirea realizarii/modernizarii de infrastructuri pentru deplasari nemolorizate:
crearea/modemizarea traseelor pentru pietoni, investifii in infrastructura pentru
ciclism, sisteme de inchiriere biciclete, etc

— masuri de sprijin a autoritatilor si institutiilor publice in elaborarea/actualizarea
PMUD, in operationalizarea contractelor de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de célétori si cresterea capacitatii administrative;

B. Digitalizarea transportului urban, prin:
— mdsurni pentru digitalizarea transportului urban (ex.: sisteme de e - ticketing

pentru calatori, sistematizarea intersectiilor, panouri cu afisaj electronic in
statiifle de transport etc.)

De asemenea, hecesitatea elabordrii "Planului de mobilitate urbana
durabili” ca parte integranti a Planului urbanistic general al Orasului Piatra-Olt
se intemeiaza pe Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului $i
urbanismul, precizeazd ca Planul de Urbanism General trebuie sa includa printre
altele si un Plan de Mobilitate Urbani (Art. 46, lit. e, introdusad prin punctul 23 din
Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Planul de mobilitate este
definit ca un instrument de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurbana / metropolitané cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor i bunurilor materiale. Scopul principal al
planului de mobilitate urbana durabild consta in imbunéatitirea accesibilitatii
localitatilor si integrarea coerenta a tuturor modurilor de mobilitate si transport.
Standardele de realizare a Planului de mobilitate urbana durabild sunt prevazute in
Ordinul MDRAP 233/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de Aplicare a
Legii nr. 350/2001.

Planul de Mobilitate Urban& Durabild va urmri indeplinirea scopului de dezvoltarea
sustenabild a mobilitati in Orasul Piatra-Olt, precum si asigurarea functionalitatii
principale a acestuia — suport pentru pregétirea $i implementarea proiectelor $i
masurilor finantate prin programele operationale din viitoarele perioade de



programare 2021 — 2027 si alte surse asociate bugetelor locale.

2.4. Cadrul legislativ_aplicabil
acestuia

_ Ordinul Nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul si de elaborare gi
actualizare a documentatiilor de urbanism.

- HG nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri §i programe.

i impunerile ce rezultd din aplicarea

- Ordinul 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare $i consultare
a publicului cu privire |a elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a
teritoriului i de urbanism.

-Normele Metodologice de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism,
aprobate prin Ordinul MDRAP 233/2016, cu actualizarile ulterioare.

La elaborarea documentatiei este obligatorie respectarea principiflor orizontale
relative la dezvoltarea durabild (cu privire la importanta protectiei mediului si
dezvoltarii durabile, problemele de mediu si tema schimbarilor climatice); egalitatatea
de sanse, nediscriminarea si egalitatea de gen (promovarea egalitatii de sanse intre
femei si barbati, a egalitatii de sanse pentru toti, fara discriminare in functie de gen,
rasa, origine etnica, religie, handicap, vérsta, orientare sexuala).

CONSILIER SUPERIOR,
NICOLETA YOICU




